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LE QUARTIER DE GARE

Un atout a valoriser !
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La gare, une chance pour la ville
ou le village qui I'accuellle

Souvent proche du centre, la gare constitue une
« porte » privilégiée de la ville.

C’est par la qu’arrivent les voyageurs, c’est de la qu’ils
repartent... Des voyageurs de plus en plus nombreux,
comme le prouvent les chiffres de la SNCB et les sta-
tistiques européennes. Incontestablement, le train est le
moyen de transport de demain, au coeur d’'une mobilité
durable devenue impérative avec le réchauffement clima-
tique et I'épuisement programmé des énergies fossiles.
Le quartier de la gare est un lieu stratégique, ce qui le
rend intéressant pour I'implantation de services, d’éco-
les, de bureaux, de commerces, de logements, etc.

La gare, un repére structurant le territoire !

)} L'avenir de la gare et de son quartier dépend de la proxi-
mité d’un pole, de la desserte en train, etc. Il y a des
« petites » et des « grandes » gares.

) La réflexion doit porter sur I'ensemble des abords et du
quartier et sur l'articulation a ’'ensemble de la ville et/ou
de la commune.

) La liaison entre I'avant et 'arriere de la gare demande
souvent de meilleurs aménagements (aménager les
friches ferroviaires, construire une dalle, un tunnel, une
passerelle...).

) Les aménagements doivent étre de qualité, sobres,
agréables et slrs pour tous les types de publics (en-
fants, adultes, seniors, personnes a mobilité réduite...).

} Lorsqu’il 'y a pas de perspective de développement
a court terme, la gare et les infrastructures ferroviaires SURFACES COMMERCIALES LIBRES
constituent une richesse potentielle a conserver, en o e esiab—————————
réserve d’une occupation et d’'un usage cohérent.

La gare et les infrastructures ferroviaires constituent
une richesse a conserver et a valoriser.
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La gare, nceud de communication

La gare est aussi un « nceud » ou I'on passe d’un moyen de trans-
port a un autre. On y vient en bus, a vélo, a pied, en voiture, on
s’y fait déposer par quelgu’un ou on y cherche une place de sta-
tionnement... Une bonne organisation de tout cela est nécessaire.
Il faut réfléchir non seulement aux abords immédiats de la gare,
mais aussi aux principaux axes d’acces et aux relations entre la
gare et les lieux de polarisation (les écoles, les bureaux, les com-
merces...). L'objectif principal doit étre de promouvoir I'usage non
seulement du train, mais aussi du bus, de la marche, du vélo, solu-
tions plus économiques et plus douces pour la planete.

) La « place de la gare » est avant tout un lieu d’échange
de mode (bus-train, train-vélo, etc.) ou les modes alter-
natifs a la voiture individuelle sont privilégiés.

) Les parkings pour navetteurs trouveront place a proxi-
mité des gares bien accessibles par la route et dispo-
sant de réserves foncieres.

) Les activités qui provoquent le déplacement de nom-
breuses personnes (écoles, bureaux, cinémas, etc.)
sont a localiser dans un périmetre accessible a pied
depuis la gare.

) Des liaisons directes a pied et a vélo seront réalisées
vers les activités et les quartiers résidentiels. On envisa-
gera les cheminements longeant les voies. Le RAVeL est
un atout pour de nombreuses gares !

) Les différents flux (piétons, voitures, bus) seront ras-
semblés sur les mémes axes pour mieux assurer leur
sécurité.

La gare, nceud intermodal, est un lieu d’avenir !




des «petites. gare )

La petite gare, rurale ou non, est une gare (ou un arrét) fréquentée essentiellement par des navetteurs qui
y embarquent le matin pour aller travailler ou suivre les cours.

Les flux du quartier de gare

Elle est desservie par une ou deux lignes de bus qui per-
mettent aux habitants des villages voisins de venir prendre le
train et établissent un lien entre la gare et le centre du village
(si celui-ci est éloigné) ou le parc d’activités économiques
voisin.

Des pistes sécurisées et confortables permettent aux cy-
clistes et aux piétons de rejoindre la gare en longeant les
voies.

La gare comporte également un parking arboré et un dépo-

se-minute. Une passerelle permet aux piétons et aux vélos
de franchir les voies.

Les fonctions du quartier de gare
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Le développement résidentiel est plus dense aux abords im-
médiats de la gare, ou quelques commerces de proximité
sont au service des navetteurs et des habitants.

Lorsqu’on s’éloigne de la gare, I'urbanisation présente un ca-
ractere plus vert.

Les batiments désaffectés des petites gares devenues de
simples arréts doivent recevoir une nouvelle fonction. Il faut
assurer une présence sécurisante pour les usagers du train et
les habitants du quartier.



Scenario pour Famenagement des gares

urlbaines secondaires peu accessibles en voiture

Comme la « petite gare », la gare urbaine secondaire est avant tout une gare de départ de navetteurs.
Lorsqu’elle est difficilement accessible en voiture, I'accent est mis principalement sur la desserte par bus
et par les modes doux.
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Les fonctions du quartier de gare

Elle est aussi un pdle d’activité complémentaire au centre-
ville, ou I'on trouve des équipements et des services par-
ticulierement utiles aux navetteurs (commerces, creche,
pharmacie...).

L’axe reliant la gare au centre-ville est bordé de maisons
mitoyennes. Il constitue un lien entre le pole résidentiel de
la gare et celui du centre-ville, tandis que les quartiers con-
nexes sont moins denses.




Seenario pour’améenagement des gares

urbaines secondaires bien accessibles en voiture,

La gare urbaine secondaire bien accessible en voiture est le plus souvent située dans une petite ville au
croisement de grands axes routiers. La gare demeure un pdle relais vers les grandes villes mais elle n’est pas

seulement une gare de départ des navetteurs.

Les flux du quartier de gare
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La gare est desservie plusieurs lignes de train et de bus, ce
qui draine vers elle de nombreux étudiants et quelques cen-
taines de travailleurs.

Pour assurer son role de relais vers les pbles d’emplois, la
desserte ferroviaire est renforcée et un vaste parking est amé-
nagé. Des emplacements y sont réservés aux voyageurs ré-
sidant loin de la gare.

L’accés a la gare en voiture se fait du c6té des faubourgs.

Si nécessaire, un contournement routier permet de désengor-
ger le centre et facilite I'acces aux parkings.

Les acces par les modes doux et le dépose-minute sont, par
contre, situés principalement du cété du centre-ville.

Les fonctions du quartier de gare
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Pour accroitre la capacité a attirer des voyageurs, les abords
de la gare sont destinés a différentes activités complémentai-
res a celles du centre-ville, principalement des bureaux (dont
des antennes d’administrations publiques) et des services.

L'espace public articule ces activités entre elles et avec la
gare et structure les liens entre le centre-ville et les quartiers
situés a l'arriere de la gare.

L'axe reliant la gare au centre est un boulevard urbain ar-
boré. On y trouve des fonctions résidentielles, scolaires et
commerciales.



Scenario pour I'amenagement des grandes

gares urbaines

La grande gare est principalement une gare d’arrivée de travailleurs et de scolaires, mais elle est aussi une
gare de départ des navetteurs.
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la place de la gare donnent connexion avec le centre-ville,
les principaux quartiers résidentiels et les grandes infras-
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Des activités assurant une animation jour et nuit sont si-
tuées autour de la place de la gare (hotel, station de taxis,
magasins de services, gare des bus...).

Dans les quartiers autour de la gare sont concentrées des
activités attractives : services, bureaux, écoles, centres de
sport, d’enseignement, de culture, de santé... La mixité avec
le logement est cependant préservée de fagcon a éviter que
le quartier soit désert la nuit.

L’axe reliant la gare au centre, dédié avant tous aux fonc-
tions commerciales, prend la forme d’un grand boulevard
arboré avec des assiettes séparées pour les différents flux.




| a boite a outils

Pour que son développement et son intégration dans la
ville et dans les réseaux se fassent de maniére harmonieu-
se et cohérente, le quartier de la gare devrait faire I'objet
d’une réflexion d’ensemble et d’'une programmation :

le « projet de quartier de gare »

Le projet de quartier de gare vise a valoriser les terrains
proches de la gare mais aussi plus globalement a organiser
le développement urbanistique dans le périmétre d’influen-
ce de la gare. Le projet et la taille du périmetre dépendent
donc largement du contexte local et de I'importance de la
gare. Toutefois le projet doit systématiquement viser a :

) favoriser le report de mode, c’est-a-dire faciliter les
intermodalités et I'acces a la gare en modes doux, en
transports en commun et selon les cas en voiture afin
d’encourager 'usage du train ;

)} renforcer la dynamique autour de la gare en augmentant
la densité des activités et des logements tout en veillant
a la qualité urbanistique et a I'intégration des infrastruc-
tures ferroviaires.

Plusieurs outils permettent la réalisation du projet de gare :

)} les terrains repris comme domaines ferroviaires (zone
blanche) au plan de secteur peuvent étre urbanisés ;

)} les recompositions de la trame urbaine peuvent étre en-
visagées de maniéere cohérente et globale via I'adoption
d’un périmétre de remembrement urbain ;

) certaines parties du quartier des gares peuvent faire I'objet
d’un périmétre de site a réaménager voire méme étre repris
par le Gouvernement comme site de réhabilitation paysa-
gere et environnementale si I'intérét régional est reconnu ;

)} le quartier de la gare peut également faire I'objet de pé-
rimétres de revitalisation urbaine, de rénovation urbaine
ou de remembrement urbain ;

)} le projet de quartier de la gare peut étre élaboré dans
le cadre d’un schéma d’orientation, d’un rapport urba-
nistique et environnemental et/ou d’un plan communal
d’aménagement ;
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)} le schéma de structure communal et le plan de mobi-
lité peuvent organiser I'aménagement et les réseaux de
transports afin de renforcer la polarisation et I'acces au
quartier de la gare ;

)} le protocole entre la SNCB-Holding, Infrabel, la SRWT
et la DG aménagement, logement, patrimoine, énergie
(SPW) assure une coordination et notamment la mise au
point en commun d’esquisses urbanistiques ;

)} le conseiller en aménagement et en urbanisme ou le
fonctionnaire déléegué peuvent jouer un réle de coordi-
nation du projet.
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