
Archives...

Méthodo. et stat. Sources et auteurs Carte 2

Atlas des dynamiques territoriales

Valeur ajoutée du secteur de la fabrication de matériel de transport dans 
l’Europe du nord-ouest.

Valeur ajoutée du secteur de la fabrication de matériel de transport dans l’Eu-
rope du nord-ouest (2004).

L a carte principale fournit deux informa-
tions. La première concerne la valeur 

ajoutée du secteur qui est produite par ré-
gion, représentée par un cercle proportion-
nel à son volume. La plupart des cartes de 
valeur ajoutée pour l’Europe du nord-ouest 
en 2004 utilisent la même échelle afin de 
pouvoir comparer les volumes des différents 
secteurs. La seconde donnée est celle de la 
spécificité sectorielle des régions, en cou-
leur de fond. Elle permet de mieux rendre 
compte des spécificités structurelles.

La seconde carte (en dernière page) indique 
l’évolution de la valeur ajoutée du secteur 
par région (évolution moyenne annuelle 
1995 – 2004).

Le secteur de la fabrication de matériel de 
transport représente 2,2 % de l’économie de 
l’Europe du nord-ouest en 2004.

La carte rend largement compte des im-
plantations des grandes unités fordistes de 
l'industrie automobile (Yvelines, Nord, Lim-
bourg belge, Sarre, Stuttgart, etc.) ainsi que, 
de manière plus générale, de la spécialisa-
tion du sud de l'Allemagne.
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Niveau spatial : 
France : départements (NUTS 3) ;
Royaume-Uni : comtés  (NUTS 2) ;
Allemagne : Regierungsbezirke (NUTS 2) ;
Pays-Bas : provinces (NUTS 2) ;
Luxembourg : pays (NUTS 0) ;
Belgique : provinces (NUTS 2).

Procédé utilisé pour l’élaboration de l’indicateur et 
mode de calcul :
Toutes les cartes de valeur ajoutée 2004, à l’échelle de 
l’Europe du nord-ouest, présentées dans cet atlas, sont 
réalisées selon le même procédé.

Afin d'estimer les valeurs ajoutées sectorielles de 
chaque région, nous disposions :
− soit des données de valeur ajoutée brute 2004 au prix 

du marché NACE 2 (28 secteurs) au niveau provincial 
pour la Belgique et national pour le Luxembourg ;

− soit des données Eurostat de valeur ajoutée brute 
2004 au prix du marché NACE 1 (17 secteurs princi-
paux) au niveau NUTS 2 pour la France, le Royaume-
Uni, les Pays- Bas et l’Allemagne.

Pour obtenir les données de valeur ajoutée sectorielle 
pour l’industrie pour ces derniers pays, nous devions 
donc ventiler la valeur ajoutée du secteur par les don-
nées sectorielles régionales d’emploi : nous disposions 
soit des données sectorielles régionales d’emploi Eu-
rostat 2004, pour le Royaume-Uni  (base de données 
« Regional structural business statistics » - SBS), soit 

des données provenant de sources nationales (base 
de données d’emploi salarié 2005 au niveau NUTS  2, 
« Statistik der Bundesagentur für Arbeit, Nürnberg, 
2006 » pour l’Allemagne, base de données d’emploi 
2004 au niveau NUTS 3 de l’INSEE pour la France, 
base de données CBS.NL STATLINE 2004 au niveau 
NUTS 2 pour les Pays-Bas).
 
Cependant, suivant le principe que les différences de 
productivité entre secteurs sont plus importantes que 
les productivités entre les unités spatiales d’un même 
pays, ou d’une même région, nous devions d’abord 
ventiler les valeurs ajoutées sectorielles nationales 
de l’industrie sur les données sectorielles d’emploi 
régional.

Pour cela nous disposions des valeurs ajoutées natio-
nales NACE 2 (28 secteurs) Eurostat pour chacun des 
pays.

Enfin nous avons ajusté l’ensemble des données obte-
nues sur la valeur ajoutée brute régionale totale Eurostat 
2004 pour obtenir des valeurs ajoutées régionales ho-
mogènes (ou plus exactement provenant de la même 
source).

Les spécificités sectorielles par région sont calculées 
comme suit : 
Part de la valeur ajoutée du secteur dans la région / part 
de la valeur ajoutée du secteur pour l’Europe du nord-
ouest.

Méthode de classification : 
Classes centrées autour de la moyenne, opposition 
entre deux couleurs bleues et oranges, respectivement 
pour les lieux supérieurs et inférieurs à la moyenne.

Données utilisées: 
− Emploi, 28 secteurs (NACE 2) 2004.
− Valeurs ajoutées régionales, 17 ou 28 secteurs 

(NACE 2) 2004.
− Valeurs ajoutées nationales, 28 secteurs (NACE 2) 2004.
− Valeur ajoutée totale régionale 2004.

Statistiques :
Poids du secteur de la fabrication de matériel de 
transport : 2,2 % de la valeur ajoutée totale.

Valeurs ajoutées : 
− Somme : 79 039 millions d’euros
− Valeur minimum : 3 millions d’euros
− Valeur maximum : 11 869 millions d’euros

Spécificité structurelle :
− Moyenne : 100
− Valeur minimum : 1
− Valeur maximum : 461

Croissance moyenne annuelle :
− Moyenne : 2,4 %
− Valeur minimum : -20,5 %
− Valeur maximum : 32,3 %
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Sources des données :
Eurostat (http://epp.eurostat.ec.europa.eu).

Sites statistiques nationaux :
− Belgique : INS (ECODATA : http://ecodata.mineco.

fgov.be/),
− France : INSEE (www.insee.fr),
− Pays-Bas : CBS centraal bureau voor de Statistiek 

(STATLINE : StatLine databank),
− Luxembourg : STATEC (http://www.statistiques.pu-

blic.lu/fr),
− Allemagne : Statistisches Bundesamt Deutschland 

(Destatis ; http://www.destatis.de/).

Auteurs :
− Pablo Medina Lockhart 
 pmedinal@ulb.ac.be
− Prof. Christian Vandermotten 
 cvdmotte@ulb.ac.be
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