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Représente les personnes qui se 
déplacent à vélo depuis 1975 
 
 

 



99% de bénévoles



UN URBANISME WALLON 
QUI ENCOURAGE LE VÉLO ?

Pour seulement 2% de la population !?
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Qui se déplace à vélo en Wallonie (sondage SPW 2013)

Tous les jours ou presque

Au moins deux fois par 
semaine

Lorsque la météo le permet

De temps en temps 
seulement

Très rarement

Jamais

Ne possède pas de vélo



UN URBANISME VÉLO POUR 
LES ENTREPRISES ?

Les employés sont en voiture  
de toute façon…







UN URBANISME VÉLO : PAS 
DANS NOTRE CULTURE ?

C’est dans la culture des néerlandais, 
mais pas la nôtre !



Une brève histoire d’antan ☺



URBANISME VÉLO 
≠ 

URBANISME VOITURE

Les vicissitudes des  
cheminements cyclables 



Urbanisme et Accessibilité vélo
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URBANISME VÉLO ET 
NOUVEAUX QUARTIERS

Du rêve (étranger) à la réalité (wallonne)



Le quartier idéal à pied et à vélo



Quartiers anciens : Haarlem (Pays-Bas)



Quartiers nouveaux : Burgunder (Berne)



Quartiers nouveaux : Weissenburg (Münster)







Mauvais exemple (N27 Braine l’Alleud)



OUTILS POUR UN 
URBANISME CYCLABLE

Entre le rêve et la réalité !



Outil n°1 : Réseau cyclo-piéton séparé



Outil n°2 : Perméabilité cyclo-piétonne



Outil n°3 : Réduction de la vitesse



Outil n°4 : Zone résidentielle



Dings Home Zone (Royaume-Uni)



Outil n°5 : Zone de rencontre (Namur)



Stationnement vélo sécurisé
•  Immeubles résidentiels et bureaux 

•  Bruxelles 
•  Règlement régional d’urbanisme (RRU)
•  Agence Parking.Brussels + « Cycloparking »

•  France
•  Local vélo multi-fonctionnel obligatoire

•  Wallonie
•  Rien au niveau régional
•  Communes motivées (via permis urbanisme)

•  Normes minimales
•  1 espace vélo par logement
•  1 vélo par chambre (recommandé)



Intégrer le vélo dans l’immeuble (Vienne)


